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Jizdy pravidelnosti historickych zavodnich motocyklt (dale jen JPHZM) mohou byt pofadany
jako preborové nebo poharové narodni nebo volné narodni / oteviené narodni nebo
mezinarodni podniky.VV SZM FMS ACR vypisuje Piebor CR (P CR) v JPHZM v absolutnim
pofadi, ve kterém soutéZi jezdci. Do P CR se zapogitavaji pouze jezdci, drzitelé licence ACR.
Poradatel podniku, ktery je zafazen do serialu Pfebor CR JPHZM, musi v ZU, vyjma Zvlastni
kategorie, vypsat vzdy vSechny ostatni kategorie a pfijmout v8echny fadné pfihlaSené jezdce,
ktefi splfiuji podminky ucasti v JPHZM.

Vyjma sidecart kategorii M, A, P, Y, Z nelze JPHZM ostatni sélo kategorii poradat
soucasné se zavody tridy KLASIK.

N 025.2 MOTOCYKLY A TRIDY

N 025.2.1 Definice historického zavodniho motocyklu

Podle tohoto pfedpisu patfi mezi historické z&vodni motocykly (HZM) pouze zavodni a
supersportovni stroje, které existovaly do konce roku 1978 a které byly nejpozdéji ke stejnému
datu sportovné nasazeny k zavodu. Dale pak i detailné pfesné repliky zavodnich stroji. Stroje
dodate¢né prestavéné na zavodni podle tehdejSich pfedpisi mohou byt zafazeny pouze do
kategorie Clubsport.

N 025.2.2 Vypsané kategorie
Oznaceni barva tab. barva cisla

ANTIK do roku 1925 A xx bilé cerna
VINTAGE vyrobené 1920 - 1930 B xx bilé cerna
POST-VINTAGE do 350 ccm 1931-1949 C xx cerné bila
POST-VINTAGE pres 350 ccm 1931-1949 E xx cerné bila
CLASSIC do 175 ccm vyrobené 1945-1967 F xx Zluté cerna
CLASSIC do 250 ccm vyrobené 1945-1967 H xx Zluté cerna
CLASSIC do 350 ccm vyrobené 1945-1967 J xx Zluté cerna
CLASSIC pres 350 ccm vyrobené 1945-1967 K xx Zluté cerna
MOTOCYKLY do 50 ccm neomezené do roku 1983 L xx bilé cerna
SIDEKARY do roku vyroby 1949 M xx cerné bila
SIDEKARY CLASSIC - sedacky vyrobené 1950-1967 N xx Zluté cerna
SIDEKARY CLASSIC - klekacky vyrobené 1950-1967 P xx Zluté cerna
GP do 250 ccm vyrobené 1968-1978 R xx zelené bila
GP pfes 250 ccm vyrobené 1968-1978 S xx zelené bila
CLUBSPORT do roku 1978 pro 125/2T + 250/4T T xx cervené  bila
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CLUBSPORT do roku 1978 pro 250/2T+ 350/4T 1 val. U xx Cervené  bila
CLUBSPORT do roku 1978 pro 500/ 2 val. V xx cervené  bila
CLUBSPORT do roku 1978 pro 750 /2 val.+500/viceval. W xx Cervené  bila
CLUBSPORT do roku 1978 do 1000 ccm X XX Cervené  bila
SIDEKARY GP vyrobené 1968-1978 do 500 ccm Y xx zelené bila
SIDEKARY INTER vyr. do 1978 pro 750/2T + 1000/4T  Z xx zelené bila
ZVLASTNi KATEGORIE O xx modré  bila

Tvar a rozmér Cislic dle Fadu. Pismeno oznacujici kategorii mize byt az o polovinu mensi nez
Cislice.

V pfipadé nizkého poctu startujicich mize poradatel dle svého uvazeni jednotlivé skupiny
spojit.

K ucasti na podniku mohou byt prevzaty pouze testované motocykly. VSichni drzitelé
licenci ACR mohou startovat pouze na fadné testovanych motocyklech, jejichz prakazy
vystavila jmenovany TK ACR.

Ke kazdému testovanému stroji bude vystaven platny prikaz sportovniho vozidla (PSV), ktery
mimo ostatnich Udajd musi obsahovat foto motocyklu z obou stran, zakladni identifikacni a
technické udaje, skutecny rok vyroby a kategorii, do které je zafazen. Rok vyroby stroje a
kategorii uruje technicka komise. S motocyklem lze startovat pouze v kategorii, ktera je
vyznacena v PSV.

Testovanim historickych zavodnich motocykld (HZM) a vystavenim PSV je povéfena
jmenovand testovaci komise sloZzend z hlavniho TK, TK pro historii a dalSich TK.

VSeobecné plati, Zze rok vyroby celého motocyklu urCuje stafi kterékoliv jeho nejmladsi
podstatné Casti. Za ty se povazuji zejména motor a jeho jednotlivé skupiny (pfevodovka,
spojka, karburator, zapalovani) dale ram, vidlice, odpruzeni, brzdy, kola a pouzité materialy.
Po sejmuti aerodynamickych prvkd musi vSechny viditelné dily vyhovovat danému typu a
uvedenému roku vyroby stroje. Jako pavodni soucastky jsou tolerovany i dokonale provedené
kopie ( repliky ) pavodnich dilu.

S ohledem na nedostupnost originalnich dilt je povolen obsah motoru v toleranci + 10 %.

Motocykly, které opticky vypadaji jako historické zavodni stroje, ale nevyhovuji nékterym
uvedenym Kkriteriim a dale i nové vyrobené repliky celych motocyklu, které svou konstrukci
nebo zvySenym vykonem nejsou detailné shodné s origindly budou zafazeny do kategorie X.
Motocykly, jejichz pavodni provedeni nezapada do téchto predpist individuelné posuzuje
jmenovand technicka komise.

Hiukovy limit

pro motocykly do roku 1972 plati dobovy hlukovy limit
pro stroje od roku vyroby 1973 do 1978 je 120 dB
Pro u¢ast v UEM Cupu

pro stroje do roku vyroby 1964 je 110 dB /A/

pro stroje od roku 1965 a mladsi je 105 dB /A/

Motocykl musi byt olejotésny, pfipadné musi byt vybaven zafizenim zabranujicim unikani
oleje na trat. VSechny hadice, zatky a Sroubeni v olejovém systému musi byt zajistény proti
uvolnéni. Oddychy z motoru a z nadrzi musi byt vyvedeny do sbérné nadrzky.

Palivo neni pfedepsané. Lze pouzit palivo podle konstrukénich pozadavk( motocyklu.

Pneumatiky - rychlostni zatfidéni namontovanych pneumatik musi korespondovat s maximalni
rychlosti motocyklu.

Je zakazano :
- zvySovat pavodni vykon motoru.
- pouzit karburator vyrobeny po roce 1978
- pouzit elektronickych Fidich jednotek zapalovani
- namontovat bezvzorkové ( slick ) a,, mokré “ pneu
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namontovat predni pneu s niz§im nez 90% a zadni s nizsim nez 80% sniZzenim
prafezu
dodate¢né profezavani pneu

V8echny historické zavodni motocykly jsou zbaveny povinnosti mit v palivové nadrzi tlumici
pénu a pod motorem zachytnou vanu na unikajici kapaliny.
Ve vSem ostatnim, zde nezmifiovaném, musi motocykly odpovidat Technickym pfedpisum pro

SZM.

N 025.2.3 Definice kategorii
A - ANTIK do roku 1925 jsou bilé tabulky, ¢erna cisla

mo

motocykly vyrobené do roku 1925

motocykly na femen vyrobené do roku 1928

motocykly bez spojky a pfevodovky vyrobené do roku 1925

motocykly se spojkou a max. dvéma prevody vyrobené do roku 1925

motocykly musi opticky vyhovovat tehdejSimu technickému stavu

mohou byt dodate¢né vybaveny dobovymi jednoklic¢ovymi brzdami

povolena jsou pouze kola s draténym vypletem

zakazany jsou dodatec¢né montované moderni eletronické elementy

VINTAGE 1920 - 1930 jsou bilé tabulky, ¢erna cisla
motocykly vyrobené v letech 1920 - 1930 vyjma motocyklu tfidy Antik

draténd kola, minimalni pramér rafka 19“

maximalni Sifka pneu 4“/ 102 mm/

Ize pouzit pouze dobovy Fadici automat umistény vné prfevodové skiiné

Je zakazano pouzivat:

Al rafky

karburatory s centralni plovakovou komorou vyrobeny po roce 1930

elektronické elementy

dodate€na montaz dvoukli¢ovych brzd

dodate¢na prestavba primarniho pfevodu na systém s ozubenym femenem
POST-VINTAGE 1931 - 1949 jsou cerné tabulky, bila cisla

motocykly pfedvéle¢né konstrukce vyrobené 1931 - 1949

motocykly s draténymi koly min. 19*

max. Sifka rafku 2,15%, pneumatiky max. 4“ /102 mm/

Je zakazano:

e prestavba primaru na systém s ozubenym femenem

e dodate¢nd montéaz dvoukli¢ovych brzd

e pouzivat elektronické elementy a karburatory s centralni plovakovou komorou
vyrobené po 1949

e dodate¢na montaz pruzicich elementl vyrobenych po roce 1949

CLASSIC vyrobené 1945-1967 jsou Zluté tabulky, ¢erna cisla

historické tovarni a produkéni zavodni motocykly vyrobené a zkonstruované v letech
1945 — 1967 a tovarni zavodni 1valcové 4T do 1972 v tehdejSim technickém stavu
historicky nepochybné prokazatelné motocykly vlastni konstrukce, vyrobené v letech
1945 - 1967 v dobovém technickém stavu
prestavby sériovych motocykll prokazatelné pouzité pro silni¢ni zavody do roku 1964
v dobovém technickém stavu
kola s draténym vypletem, minimalni pramér rafkd 18, max. Sife rafkd 2,15"
max.$ifka pneu je pro tfidu do175ccm - 100 mm

do250 ccm - 110 mm

pres 250 ccm - 120 mm
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Je zakézano:

meénit konstrukci ramu

dodate€na montéz kyvné vidlice z Al

dodate€na montéaz pakoveho systému odpruzeni

dodate€na montéz pruzicich elementud s pfidavnou nadrzkou
dodate&na montaz kotoucovych brzd

pouziti nosnych trubek pfedni vidlice vétSich nez prdmér 35 mm

MOTOCYKLY do 50 ccm bilé tabulky, ¢erna cisla
v technickém stavu do roku 1983

SIDEKARY do roku vyroby 1949 cerné tabulky, bila cisla
+ SIDEKARY - sedacky s koly min. 18 “ do roku 1967

zahrnuji motocykly kategorie ANTIK, VINTAGE a POST-VINTAGE

technické podminky jsou shodné s vy$e uvedenymi kategoriemi

SIDEKARY CLASSIC sedacky vyrobené 1950 - 1967 zluté tabulky, ¢erna cisla
s koly mensimi nez 18 *

SIDEKARY CLASSIC klekacky vyrobené 1950 - 1967

Povoleny jsou:

pouze stroje s trubkovymi ramy a odmontovatelnym pFivésnym vozikem
se samostatnou kapotézi voziku a motocyklu

max. rozvor 1500 mm

minimalni rozmér rafka 16*

max. Siftka pneu 110 mm

max. vySka klekacek 800 mm

motor na bazi do roku 1968 / neni povolen napf. BMW fady 5/

max. obsah motoru je 650 ccm

Zakazany jsou : dvoutaktni motory

Do této kategorie jsou zarazeny i sidekary vyrobené po roce 1967 za pfedpokladu, Zze
vyhovuji tomuto technickému predpisu.

GRAND PRIX sélo motocykly vyrobené 1968-1978 jsou  zelené tabulky, bila cisla

tovarni a produkéni zavodni motocykly do 500 ccm vyrobené v letech 1968-1978 v

dobovém technickém stavu

historicky nepochybné prokazatelné zavodni motocykly vlastni konstrukce do 500 ccm

vyrobené 1968-1978 v dobovém technickém stavu

dvoutaktni tovarni zavodni motocykly a produkéni zavodni motocykly Formule 750

v dobovém technickém stavu

minimalni pramér rafku je 18

maximalni Sirka rafku je 3,50

max. Sitka pneu je 130 mm

Originalni lita elektronova kola Ize z divodu bezpecnosti zaménit za draténa stejného

rozméru. Pouzita mohou byt pouze za predpokladu, Zze vzdy pfed zaCatkem sezoény je k

nim predlozen protokol o jejich nezavadnosti a pfi vizualni kontrole nevykazuji

poskozeni.

Jsou povoleny:

e kotouCové brzdy s jednopistkovymi tfmeny, pro stroje od roku vyroby 1974
dvoupistkové na motocyklech GP vyrobenych po roce 1976 Ize pouzit bezvzorkové
pneumatiky
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Je zakézano :
e pouzivat rdm z hlinikovych slitin

e dodatecnd montaz kyvné vidlice z Al slitin

e dodatecnd montaz pérovani s pakovym systémem

e pouziti nosnych trubek predni vidlice vétSich nez primér 38 mm

SIDEKARY GP vyrobené 1968 - 1978 do 500 ccm zelené tabulky, bila ¢isla

SIDEKARY INTER do roku 1978 750/2T + 1000/4T

Jsou historicky prokazatelné GP sidekary do 500 ccm zavodné nasazené v letech 1968
az 1978 v tehdejsim technickém stavu. Vyjma motocykli kat. CLASSIC kat. N + P
historicky prokazatelné INTER Sidekary do 750/ 2T a do 1000 /4T nasazené do roku
1978 v tehdejsim technickém stavu. Vyjma motocykla pro kat. CLASSIC N + P
povoleno:

max. rozvor 1600 mm

max. vySka klekacek 800 mm

pouze jednopistkové kotoucové brzdy

umisténi motoru pouze pred fidiCem

vyklanéni spolujezdce pouze pfed kolem pfivésného voziku

CLUBSPORT sélo motocykly vyrobené 1968-1978 cervené tabulky, bila ¢isla

dodate¢né postavené motocykly s technickymi prvky do roku 1978

motocykly s obsahem motoru pfes 500 ccm vyrobené 1950-1978 vyjma motocyklu
patficich do kategorie CLASSIC a GRAND PRIX

sériové motocykly, které byly v letech 1965-1978 pouzity k silni€énim zavodim

motocykly sériového puvodu vyrobené do 1978, u nichZ je v pfevaze pouziti technickych
prvka po roce 1964

systém chlazeni je tfeba zachovat

Je povoleno pouzivat:

e draténa kola min. pramér 18, max. Sirka rafku 3,50 “

e max. Sitka pneu je 140 mm

e kotoucCové brzdy pouze s jednopistkovymi tfrmeny

e pouze trubkoveé ramy

Origindlni litd hlinikova kola mohou byt pouzita pouze za pfedpokladu, ze vzdy pred
zaCatkem sezony je k nim predloZen protokol o jejich nezavadnosti a pfi vizuelni kontrole
nevykazuji poskozeni.

VSechny kategorie motocykld CLUBSPORT musi mit na Fiditkdch umistény vypinac
zapalovani.

Je zakazano pouzivat:
e ramy a vidlice z Al slitin
pakové systémy odpruzeni
centralni pruzici jednotky
pruzici jednotky s pfidavnou nadrzkou
nosné trubky predni vidlice vétsi nez pramér 38 mm
vstfikovani
motory a ostatni dily na bazi konstrukce GP
lita elektronové kola
startovaci zafizeni ( el. startér, startovaci kliku ) - nutno vymontovat
Z kategorie jsou vylouceny motocykly se SPZ.
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0 - ZVLASTNIi KATEGORIE modré tabulky, bila &isla
Zvlastni kategorie neni ohrani¢ena presnym rokem vyroby motocyklu. Tu si vzdy podle
okolnosti citlivé urCi pofadatel sam. Tato tfida je pofadatelem vypisovana hlavné pro
jezdce na vzacnych motocyklech, které z riznych technickych i jinych davodd nemohou
byt zafazeny do nékteré z vySe uvedenych kategorii. Déle pak i pro byvalé vyznamné

vvvvvv

startuji na motocyklu mladSim nez 1978, pak musi byt drziteli pouze licence VINTAGE.

N 025.3 TRAT

JPHZM se pofadaji bud na tratich okruhi SZM nebo jako jizda do vrchu. Traté musi
vyhovovat Normam FIM pro okruhy SZM nebo Normam FMS ACR pro pfirodni traté silni¢nich
zavodu.

N 025.4 JEZDCI

JPHZM se mohou zu€astnit jezdci, drzitelé licence FIM, UEM, MEZ B, MEZ A nebo narodni
pro SZM nebo VINTAGE SZM, vydané FMS ACR.

Zahranicni jezdci startujici na mezinarodnim nebo otevieném narodnim podniku JPHZM musi
byt drziteli adekvatni licence své FMN nebo licence typu ,, H “ vydavané VFV Deutschland. Pri
prejimce musi predlozit souhlas své FMN se startem v zahranici.

Minimalni vék k u¢asti na JPHZM je 18 let.

Na kazdém podniku je jezdcim povolena uc¢ast nanejvys ve dvou kategoriich.

Vybaveni jezdce - jednodilnd koZzena kombinéza. Pro Ucast v kategorii A,B,C,E Ize pouzit
dvojdilny kozeny oblek za pfedpokladu, Ze oba dily jsou spolu pevné spojeny zipem.

Neni vhodné pouzivat pestrobarevné kozené kombinézy a pfilby. Doporucujeme pouZziti
kombinéz a pfileb v dobovém zbarveni.

N 025.5 TRENINK

Jezdec s motocyklem musi byt nejpozdéji 5 minut pred najezdem na trat' podle
c¢asového rozpisu pripraven ve vyhrazeném prostoru.

Ke kvalifikaci je tfeba, aby kazdy jezdec v tréninku absolvoval celé 3 okruhy. V pfipadé, Ze
jezdec startuje ve dvou tfidach musi byt celkovy soucet z tréninkovych jizd miniméalné 4 celé
okruhy z toho minimalné 1 okruh v nékteré tfidé. U jizd do vrchu musi kazdy jezdec
absolvovat minimalné 2 x celou trasu, aby se kvalifikoval do vlastni Jizdy pravidelnosti.
Celkova doba trvani vSech vypsanych tréninka pro kazdou tfidu musi byt rovna nebo delsi nez
vypsana doba trvani JP. Dosazené tréninkové €asy se nezvefejnuji. Postaveni na startovnim
roStu urci pofadatel.

Je pfisné zakazano pouzivat na trati b&€hem tréninku i zavodu stopky nebo jiné ¢asomérné
zarizeni.

N 025.6 HODNOTICI JizDA

N 025.6.1 Jizda pravidelnosti na okruhu

Jezdec s motocyklem musi byt nejpozdéji 5 minut pred najezdem na trat' podle
c¢asového rozpisu pripraven ve vyhrazeném prostoru.

Start je s motorem v klidu, hromadny ze startovniho ro$tu na pokyn startéra vlajkou. (Zékaz
pouziti el. startért). Pokud neni jezdec sam schopen bez pomoci svij stroj roztladit, pak je
tfeba nejpozdsji po ukondeni tréninkd to oznamit RZ nebo SK. V tom pfipadé startuje za
asistence jednoho mechanika z posledni fady na startovnim rostu. Odstartovat muze teprve
na pokyn pomocnika startéra.

V pFipadé neptiznivého podasi se miize na zakladé rozhodnuti RZ a JURY startovat postupné
v intervalech.

JP se jede na urCeny €as, nikoliv na pocet ujetych kol a proto po uplynuti pfedepsané doby od
startu odmavne startér postupné vSechny jezdce bez ohledu na to v jakém kole a v jakém
poradi jedou. Doba trvani hodnotici jizdy je v rozmezi 15 - 30 min.
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N 025.7 HODNOCENI

N 025.7.1 Jizda pravidelnosti na okruhu

Za predc¢asny start je 60 trestnych bodu. Zakladnim ¢asem JP je Cas, kterého jezdec dosahl
prujezdem ve svém druhém kole. S timto ¢asem se srovnavaji dosazené Casy v nékterych
dalSich, pfedem ur€enych porovnavacich kolech. Kterd to jsou kola znaji pfedem pouze
pfedseda Jury a hlavni éasoméfié. Casové odchylky od zéakladniho asu s pFesnosti na
0,01 vtefiny se prevedou na trestné body (1 vtefina = 1 bod ), které se scitaji. Jezdec s
pomocné kriterium rozdil v 0,001 vtefinach. Klasifikovan muaze byt pouze jezdec, ktery
absolvoval vSechna porovnavaci kola a po uplynuti ¢asového limitu projel cilem (byl odmavnut
Sachovnicovym praporem) bez ohledu na celkovy pocet odjetych kol.

Hodnotici jizdu Ize vyhodnotit pouze jako Jizdu pravidelnosti, nikoliv jako zavod podle
poradi v cili.

Pro absolutni hodnoceni budou vzaty v Gvahu vysledky jezdcu bez ohledu na to, ve které
kategorii jezdec startoval. V pfipadé vicenasobného startu se jezdci zapocitava vysledek
pouze z jedné - lepSi kategorie. Do celkového hodnoceni nejsou zafazeni jezdci startujici ve
Zvlastni kategorii na motocyklech s rokem vyroby mladsim nez 1978.

Body do serialu P CR mohou ziskat pouze jezdci startujici s licenci vydanou ACR.

N 025.7.2 Jizda pravidelnosti do vrchu

Porovnavaji se Casové rozdily vSech vypsanych jizd s €¢asem dosazenym v prvni jizdé
(1vtefina = 1 bod). Casové rozdily z jizd se sé&itaji. Jezdec s nejniz§im podtem trestnych bodi
je vitéz. Casy se méfi s presnosti na 0,01 vtefiny. V pfipadé rovnosti trestnych bodd rozhoduje

o lepSim umisténi jako pomocné kriterium rozdil v 0,001 vtefinach.

N 025.8 KONECNA KLASIFIKACE

V kazdém podniku bude v absolutnim pofadi ocenéno 15 nejlepSich jezdcl body takto:
Umisténi 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Body 25 20 16 13 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2
Do celkového hodnoceni Preboru CR se zapogitavaji véechny dosaZené vysledky.

Pfi rovnosti bodu je Uspésnéjsi jezdec, ktery:

1. ma vétsi pocet lepSich umisténi ze vSech odjetych podniki

2. ma lepsi umisténi v poslednim, pfedposlednim, atd. podniku

N 025.9 PROTESTY
Pfi JPHZM nelze podat protest na naméreny ¢as.

N 025.10 STARTOVNE A ODMENY
Startovné maximalné ve vysi 4000,- KE. Odmény se nevypisu;ji.
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N 026.1 NAZEV

Zavody tfidy Klasik jsou organizovany jako narodni ¢i mezinarodni zavody. Mohou byt
usporadany jako volné zavody ¢i jako zavody bodovaného serialu.

VV SZM FMS ACR vypisuje Piebor CR v zavodech tFid Klasik, ve kterém soutéZi jezdci
s licenci vydanou ACR.

Poradany mohou byt bud samostatné nebo jako souéast jiného silnicniho motocyklového
sportovniho podniku stejného charakteru a zpGsobu hodnoceni. V ramci s6lo motocyklt
Klasik 1ze vypsat JPHZM pro sidecary kategorii M, A, P, Y, Z za podminky dodrzeni
vSech sportovnich i technickych predpist dle prilohy A 025. Takto vypsanou kategorii
Ize vyhodnotit pouze jako jizdu Pravidelnosti (JP). Jeji vysledky nelze zapocitat do
celkového hodnoceni absolutniho poradi v JPHZM.

N 026.2 MOTOCYKLY A TRIiDY
Zavody tridy Klasik jsou vypsany pouze pro originalni historické tovarni a produkéni
zavodni silniéni motocykly vyrobené v letech 1945 az 1972 a supersportovni motocykly
prokazatelné nasazené do zavodu v letech 1945 - 1972.
Startovat mohou motocykly s objemem motoru nad 50 ccm, maximalné vsak do 1000
ccm.
Vypsané tridy Preboru CR:

do 175 ccm

do 250 ccm

do 350 ccm

do 500 ccm

pres 500 ccm
Podle poctu startujicich muze poradatel dle sveho uvazeni nékteré tfidy spojit do
spolec¢ného zavodu /véetné tréninkuy/.
K zavoddm tfidy Klasik mohou byt pfevzaty pouze originélni, historické, zavodni a sportovné
zavodni silniéni sélo motocykly vyrobené tovarnou, druzstvem, dilnou, sportovnim klubem
nebo jednotlivcem v obdobi 1945 - 1972, které byly jiz v dobé& svého vzniku navrhovany pro
zavodni ucely.
Kazdy historicky zavodni motocykl musi byt testovany a mit platny prakaz sportovniho vozidla
(PSV), ve kterém je vyznacena kategorie do niz je zafazen. Pro zadvody Klasik musi byt v PSV
vyrazné vyznaceno ,KLASIK ANO®“. PSV mimo ostatnich 0dajud musi obsahovat foto
motocyklu z obou stran, zakladni identifikacni a technické Gdaje a skute€ny rok vyroby. Za rok
vyroby se povazuje prvni nasazeni do zavodu. Stejny rok vyroby bude zapsén i nasledné
vyrobenym motocyklim stejného typu v nezménéném provedeni. Horni hranici roku vyroby
celého stroje urCuje stafi kterékoliv nejmladSi podstatné ¢asti motocyklu. Za ty se povazuji
zejména motor a jeho jednotlivé skupiny ( pfevodovka, spojka, karburator, zapalovani ) déle
ram, vidlice, odpruzeni, brzdy, kola a pouZité materialy. Po sejmuti aerodynamickych prvkui
musi v§echny viditelné dily vyhovovat danému typu a uvedenému roku vyroby stroje. Jako
puavodni soucastky jsou tolerovany i dokonale provedené kopie (repliky) originalnich dild. Jimi
Ize pouze nahradit nékteré chybéjici puvodni dily. Neni povoleno z nové zhotovenych replik
dila sestavit cely motocykl.
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Testovanim historickych zavodnich motocykld (HZM) a vystavenim PSV je povéfena
jmenovand testovaci technicka komise sloZzena z hlavniho TK, TK pro historii a dalSich TK.
Motocykl musi byt olejotésny, pfipadné musi byt vybaven zafizenim zabranujicim unikani
oleje na trat. V8echny hadice, Sroubeni a zatky v olejovem systému musi byt zajistény proti
uvolnéni. Oddychy z motoru a z nadrzi musi byt vyvedeny do sbé&rné nadrzky.

Hlu€nost nesmi pFekrocit dobové limity.

Ve tfidé Klasik jsou dovoleny technické konstrukéni zvlastnosti, které ve své dobé existovaly a
vyhovovaly tehdej§im technickym predpisim. Toto ovSem plati pouze za pfedpokladu, Ze jsou
prezentovany na typu, pro ktery byly ur€eny. Jedna se napf. o preplfiovani motoru, velké
kapotaze zakryvajici pfedni kolo, vicevalcové motory, vicestupnové pfevodovky, brzd.kotouce
a pod. Technicky vyjime¢né dobové konstrukce individuelné posuzuje jmenovana technicka
komise.

Lze pouzit pouze kola s draténym vypletem. Z divodu bezpec&nosti je povoleno pouZziti raftkl a
pneumatik 18“ misto puvodnich 19“ a 21" Rychlostni tfida pouzitych pneu musi vyhovovat
maximalni rychlosti stroje.

K oznaceni stroje smi byt pouZity tabulky elipsovitého tvaru 285 x 235 mm. Barva tabulek a
¢islic je do 125 ccm - €erna / bila, do 175 ccm - €ervend / bila, do 250 ccm - zelena / bila, do
350 ccm - modra / bila, do 500 ccm - Zlutéd/€erna, nad 500 ccm - bila / €ernd.

Pro tfidu Klasik neni pfedepsané palivo. Lze pouzit palivo dle konstrukénich pozadavku
motocyklu.

HZM nemusi mit v palivové nadrzi tlumici pénu a nemusi byt vybaven sbérnou vanou pod
motorem.

Smi byt pouZzita pouze jednodilnd kozena kombinéza.

Je zakézano:

e dodate¢nymi upravami zvySovat pavodni vykon motoru

montovat pneu s niz§im nez 90% a zadni s nizSim nez 80 % snizenim prarezu

pouzivat pneu bez vzorku / slick / a ,, mokré “ pneu

dodate¢né profezavani pneu

pouzivat zadni pruzici elementy s pfidavnou nadrzkou

odpruzeni zadniho kola pouze jednou pruzici jednotkou ( typ Cantilever )

pouzivat kotoucové brzdy (pouze v kat. nad 350 ccm Ize na pfednim kole pouzit dobovy
brzdovy kotou¢ a jednopistkovy brzdovy tfmen)

Ve vS§em ostatnim, zde neuvedeném, plati ostatni pfedpisy pro SZM.

N 026.3 JEZDCI

Zavodu tfidy Klasik se mohou zuc&astnit jezdci starSi 18 let, ktefi jsou drziteli licence FIM,
UEM, MEZ B, MEZ A nebo narodni pro SZM nebo SZM VINTAGE vydané FMS ACR.
Zahrani¢ni jezdci startujici na mezinarodnim seriélu nebo v otevieném narodnim zavodé musi
byt drziteli adekvatni licence své FMN. PFi pfejimce musi pfedlozit souhlas své FMN se
startem v zahranici.

Smi byt pouzita pouze jednodilna kozena kombinéza.

Neni vhodné pouzivat pestrobarevné kozené kombinézy a pfilby. Doporucujeme zde pouzivat
jejich dobové zabarveni.

N026.4  TRENINK )
Doba a pocet tréninkd musi byt uveden ve ZU. Casovy limit pro kvalifikaci do zavodu se
nevypisuje.

N 026.5 ZAvoD

Délka zavodu je v rozmezi 20 - 45 km a musi byt uvedena v ZU. Startovni rost je sestaven na
zakladé ¢asu dosazenych v tréninku. Start je vzdy hromadny s motorem v chodu. Startuje se
svételnou signalizaci, pokud ji okruh neni vybaven tak na pokyn startéra narodni nebo bilou
vlajkou.
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N 026.6 STARTOVNE A ODMENY
Startovné max. ve vysi 4000,- KE. Pfipadné odmény jezdcim stejné jako vySe startovného,
musi byt uvedeny ve ZU.

N 026.7 KONECNA KLASIFIKACE

PFi zavodech zapogitavanych do P CR obdrZi jezdci, drzitelé licenci vydanych ACR, ktefi se
umisti na prvnich 15 mistech body takto:

Umisténi 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Body 25 20 16 13 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
Do celkového hodnoceni Pieboru CR se zapogitavaji véechny dosazené vysledky.

Pfi rovnosti bodu je Uspésnéjsi jezdec, ktery:

1. ma vétsi pocet lepSich umisténi ze vSech odjetych podnik

2. ma lepSi umisténi v poslednim, pfedposlednim, atd. podniku.
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